f Stefan Dallinger
Landrat Rhein-Neckar-Kreis:

sLiebe Burgerinnen und Birger, die Elektro-
mobilitat ist ein Thema, das viele Fragen
aufwirft - und ebenso viele Chancen bietet.
Mit dieser Broschlire méchten wir neutral und
transparent Fakten und Hintergriinde liefern,
um Vorurteile abzubauen und Klarheit zu
schaffen. Denn eines ist sicher: Die Mobilitat
der Zukunft wird nachhaltiger, innovativer
und leiser sein. Viele Menschen in unserem
Landkreis setzen bereits auf Elektromobilitat
und leisten damit einen wichtigen Beitrag zu
Klimaschutz und Lebensqualitat. Ich lade Sie
ein, sich mit den Méglichkeiten und Vorteilen
der Elektromobilitdt vertraut zu machen -
und vielleicht selbst Teil dieses Wandels zu
werden. Ich winsche |hnen eine spannende
Lektlre und danke allen, die sich im Rahmen
Ihrer Moglichkeiten fur eine zukunftsfahige

Mobilitat engagieren |

Dr. Klaus KeBler
Geschaftsfiihrung KLIBA gGmbH:

»Die Elektromobilitat ist ein wichtiger Bau-
stein fur eine klimafreundliche Zukunft. Sie
verbindet saubere Mobilitat mit der Energie-
wende. Ob Pendelstrecke, Einkaufstour oder
Freizeitausflug - Elektromobilitat ist Iangst
alltagstauglich. Ich lade Sie ein, Fakten auf
kreative Weise neu und mit Freude zu
entdecken’

—

Sie haben Fragen zu nachhaltiger
Mobilitat?

9

Melden Sie sich gerne bei uns:

(@

Mobilitaet@Rhein-Neckar-Kreis.de
Elektromobilitaet@kliba-heidelberg.de

C
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( é | Jessiedoo - lllustrationen & Grafikdesign

Quellen:

(# BMDV (Hg.) (2023): Klimaschutzziele und Beschlisse.

@ NOW GmbH (Hg.) (2024): Ladeinfrastruktur nach 2025/2030:
Szenarien fur den Markthochlauf.

@ KEA-BW (Hg.) (2024): Faktencheck E-Mobilitat, S. 10 f.

ADAC (Hg). (2024): E-Autos gewinnen bis zu 40 Prozent Energie
zurlck.

@ ifeu (Hg.) (2025): Aktualisierte Klimabilanz von Pkw.

@B Klein, Maren (2023): Reichen die Rohstoffe fiir den Hochlauf der
Elektromobilitat?

EnergieSchweiz (Hg.) (2023): Batterien fur Elektrofahrzeuge,
S. 22 ff.

Bhutada, Govind (2022): The Key Minerals in an EV Battery.

@ ISl (Hg.) (2023): Analyse der globalen Batterieproduktion.

® NOW GmbH (Hg.) (2024): Brandsicherheit batterieelektrischer
Pkw, S. 4 f, 8 1.
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Woher kommen die Rohstoffe flir @ Welche Materialien enthalt eine @ Welche Batterietypen werden in @
Batterien von Elektroautos? Lithium-lonen-Batterie? _ 0 Elektroautos verwendet? 0

2

—_—— /D Nickel-Mangan-Kobalt (am hdufigsten)

~

R N -~ ac hohe Energiedichte
S g M — ~/ ( & ‘,& . " ? .:B;. gute Lebensdauer
Nickel Isen MM@J' ] ausgewogene Leistung
ﬁ»@ =

Grq%' 80% Graphit 167 | 197 |

/

> mehr kritische Rohstoffe

Aluminium

QQ qugan 6Q% 287 Kupfer g K‘za"’/'t Lithium-Eisen-Phosphat
Afrika e| 70°/o s Vi . . | lebi
o ) S gunstiger, langlebiger
Kup 6% ( %‘_’&Z go% '”‘ﬂ,‘,ﬁ?g;:ﬁgf‘ L 197 (\{M] % B L'g‘%’" \ & EE@ ] & umweltfreundlicher
Peru & Chile \ \ LithiUIlT\ 52/:, 0 L /i /I J geringere Energiedichte
\K’ \ \\ Australien 4 7 / (mehr Gewicht)
——_—~ —-— 4 .o X3 .
\\ \\ - ,"———" - P e — h6here Kalteempfindlich-
A S e e @ _~-7 WeiteWege _~ 4 keit (langsameres Laden)
Welche Probleme konnen mit der )r\\ O /,/ @
Rohstoffforderung emhergehen" ——— —_— Wo werden Elektroautos geladen? g
Boden- & Wasser- Stguboemlssmnen E :)7 ~ A \C)/’ Energiequelle:
verschmutzung & w’ — RS / N\ // N Private Photovoltaikanlage
— o - * Kinderarbeit ( & Stromspeicher
%:;\A&N g s

@ Wallbox (privat)]

Ladeleistung:
3,7 - 22 kW (Normalladen)

Kaufkosten: 300 - 2500€

Energiequelle:

( 2 ) Ladesdule (6ﬁ"entlich)] Offentliches Stromnetz
teils mit Okostrom

Ladeleistung:
3,7 - 22 kW (Normalladen)

Bis 50 kW (Schnellladen)
Bis 400 kW (Ultraschnellladen)

N/

-

ELEKTROMOBILITAT Bidirektionales Laden ‘,@\
\ \

Mit Fakten in < ﬁ} >

Bewegung kommen

Das Elektroauto speichert
Strom und gibt diesen zuriick
ins Netz oder Haus. Immer mehr
Elektroautos sind fiir diese
Technik vorbereitet.

<%'\
Ei Ladestati h ?
LWeIche Ladesteckerarten gibt es?@ @ O (=] [§ e quse—] |
S

9 Ja! Egal, ob Sie Wohnraum mieten oder
—_ besitzen, Sie diirfen grundsatzlich eine
@ Combo - Stecker (CCS)] < 2 > Typ2 - Stecker ] Ladestation errichten. Es diirfen keine
berechtigten Griinde dagegen sprechen
Ladeart: DC-Gleichspannung Ladeart: AC-Wechselspannung und die Eigentiimergemeinschaft muss

\| ™ 0O zustimmen. Gesetzliche Grundlage: § 554
—‘—:Q Schnellladen ) Normalladen | BGB (Mietrecht) und § 20 I1 S. 1Nr. 3 WEG

. ] (Wohnungseigentumsgesetz).
é} Ladeleistung: 50 - 400 kW % Max. Ladeleistung: 22 kW o D

\ v
Lqu beeinflusst die Ladedauer? ? M)z Was beeinflusst die Reichweite @
—J ~ Tipps zum Laden ]

m eines Elektroautos? o
Ladestecker Art der () f \//J
adestatlon @ AC-Laden bevorzugen N @ @ ﬂ&n.\\

Ladedauer Voll- oder Entladung vermeiden

‘<> \" | ~ Z_) 0 20 7 80/ 1007 Fahrstil & AuBen-
i | v T ] Geschwindigkeit temperatur
Ladeleistung Batteriezustand - .
empfohlener Ladezustand einer Batterie A
LWle brandsicher sind Elektroautos"@ 400Km AUBERDEM:

Heizung & %@(b

Klimaanlage

200Km
3 Griinde flir einen Brand 400 Km L—U'j
Elektrlsch Mechanisch Thermisch
® ® ® 130 “""M p\ﬁ\' beeinflussen bis zu

Je 244 é—'_'ﬁé‘@&@} [-_j &ﬁ 50 k;"/":’"’” B 3@%Stromverbrquch

z.B. Kurzschluss  z.B. Unfall z.B. defekte
Batteriekiihlung

J

. wre 1 . . o
Die Batterie kann sich mehrfach LWle lange hdlt die Batterie eines Elektroautos? g

entziinden und muss Icmge UND stationdrer

1 __ ANACH? Stroms eicher é
gekuhlt werden! Herstellergarantle]% D P \‘ &
U Geringeres Brandrisiko Z RIP < &,
> 43 Kapazitdt nach 8 Jahren T_J =
\ M @/ 0 oder 160.000 km

ABER o als bei Verbrennern! Europa setzt auf

Batterierecycling




